Bezpecny transfer

Tak ako pri Stafetovom behu v atletike je velmi ddlezité spravne odovzdanie Stafetového kolika,
v pripade vyrobcu automobilov je klti¢ovym Uspesné preloZenie karosérie z plosiny na jednokolajnicovy dopravnik,
kde nasledne absolvuje celt cestu od lakovania az po finadlnu montaz.

Volkswagen AG vo Wolfsburgu sa pri takomto premiestriovani spo-
lieha na meracie zavesy a systém BL67 1/0 od firmy Turck. Samotné
prelozenie sa realizuje pomocou Styroch zdvihakov, ktoré karosériu
zodvihnl do pozadovanej pozicie, aby ju bolo mozné cez predné
a zadné okné uchytit na dopravnik a bezpetne presundt na dal-
Sie stanoviSte. V celom tomto procese je najkritickej$im bodom
moment, ked maju uchopovace uchytit karosériu na ploSine.
Skutocnost, ze medzi karosériou a dopravnikom je vzdialenost len
20 az 50 mm, spolu s nestabilnou poziciou karosérie viedli k ¢as-
tym chybam, ktoré si vyzadovali finanéne nékladné rieSenia. Pozicie
zdvihdkov a uchopovacov sledoval operator pomocou vizualneho
monitorovacieho systému. Takyto systém vSak nedokazal zabezpe-
Cit uréenie spravnej pozicie karosérie.

Novy meraci systém

Garancia, Ze sa karosérie preloZia bezpetne a presne, sa ukazala
ako nevyhnutnéa. Firma dosla k zaveru, Ze najefektivnejSim rieSenim
problému by boli meracie svetelné zavesy. Po analyze dostupnych
modelov od réznych vyrobcov vybrali Specialisti z Volkswagenu
svetelné zévesy EZ Array, ktoré vyrdba partner spolo¢nosti Turck
$pecializujlci sa na optiku — Banner Engineering.

Obr. Namerané udaje sa graficky zobrazuju na riadiacom paneli.
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So vzdialenostou az do 4 metrov medzi vysielatom a prijimacom
a rozliSenim pat milimetrov poskytli meracie svetelné zavesy Banner
nevyhnutny rozsah pozadovany Volkswagenom. Ako rozhranie k nim
sa vybral 1/0 systém BL67 od firmy Turck. Systém obsahuje progra-
movateln( gateway (pomocou softvéru CoDeSys), ktord na vyzvu
z aplikacie posiela data do riadiaceho systému cez Modbus-TCP.

Meranie v realnom ¢ase

Volkswagen je schopny merat presn( poziciu karosérie pocas trans-
feru, pretoze meracie svetelné zavesy st umiestnené horizontalne
na prenasany bod na vrchnych dopravnikoch. Koncern tak v tomto
pripade vylUcil moznost zlyhania fudského faktora.

Meraci svetelny zaves v principe obsahuje pocetné paralelné sve-
telné bariéry, ¢o znamend, Ze je schopny vyslat signél v momente
prerusenia svetelného toku. Volkswagen pouZziva dva pary EZ Array
s dizkou 900 al 200 mm pri kazdom prekladacom vytahu. Svetelny
zaves meria presnu poziciu hrany strechy karosérie a poziciu pred-
ného a zadného uchopovaca v realnom case.

Pozicia hrany strechy vozidla je presne identifikovana, takze ucho-
povaCe moOZu pracovat preciznejSie. Dokonca ak karoséria menf
svoju polohu pocas jednotlivych operécii, meraci svetelny zéaves
zaznamenava tieto zmeny a néasledne sa koriguje poloha uchopo-
vacov. Schopnost precizneho merania a bezpe€ny transfer karosérie
vyrazne eliminuje moznost jej poSkodenia. PoCas prvych mesiacov
testovania tohto systému zaznamenal Volkswagen vyrazné zlepSe-
nie schopnosti riadenia a problémy pri prekladani karosérie po¢as
4 tyzdhov sa zredukovali 0 50 %. Odvtedy pracuju vo Wolfsburgu
Styri transferové vytahy s novym meracim systémom bez akychkol-
vek problémov.

Meraci svetelny zaves EZ Array

Meraci svetelny zaves EZ Array mé rozliSenie 5 mm s dvoma PNP
alebo NPN spinacimi vystupmi a dvoma analégovymi vystupmi
0-10V alebo 4 — 20 mA. Vdaka kovovému telu ho mozno pouzivat
aj v extrémnych podmienkach s teplotnym rozsahom - 40 az 70 °C.
Dve Casti svetelnych zavesov umoziuju jednoduchy Startup. Telo
prijimaca obsahuje procesorovi jednotku na analyzu, ktord mozno
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Obr. Namerané tdaje sa pomocou protokolu Modbus-RTU posielaji
do BL67, kde ich programovatelna gateway transformuje do formatu
Modbus-TCP a zasiela do riadiacej jednotky.

konfigurovat pomocou $iestich prepinadov. Dalsi interfejs nie je
potrebny. Trojmiestny displej a stipec LED diéd ukazuji status a na-
stavenie prijimaca aj vysielaca. Konfiguraciu mozno vykonat aj sof-
tvérovo s pouzitim komunikacie RS485 prostrednictvom gateway
BL67. Tu mozno pouzivat aj na prenos dat z meracieho zavesu
protokolom Modbus-RTU.
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Obr. Meracie zavesy EZ Array zaznamenavajul poziciu karosérie a
uchopovacov v realnom case.

V skratke

Vo Volkswagene AG v nemeckom Wolfsburgu sa karosérie
Cerstvo po nalakovani transferujd Styrmi vytahmi na vrchny
zavesny jednokolajovy dopravnik. Vzhladom na tolerancie
sposobujlce nepresnost systému treba na bezchybni prevadzku
zabezpecit meranie pozicie jednotlivych karosérii. Novy meraci
zaves EZ Array a systém BL67 I/O od firmy Turck robia transfer
karosérii bezpecnym a bezporuchovym.
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